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(57) Abstract 

The invention relates to an inflatable airbag module for an airbag unit with at least one tensioning cord which can be fixed to the 
vehicle body, can be tensioned when the airbag module is inflated and limits the spreading of the airbag during inflation. The tensioning 
cord (10) engages with the airbag module (1) in at least one area (5) over at least one pair of adhesive surfaces comprising two surface 
elements in the form of a hook surface and a counter surface, one of which is allocated to the airbag module (1) and the other surface is 
allocated to the tensioning cord (10). The surfaces glide past each other during a relative movement along a first direction (F) and when 
the airbag is inflated (1) during a relative movement of the tensioning cord (10) and the air bag they engage with each other along a second 
direction (S) which is substantially opposite to the first direction. 



(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen aufblasbaren Gassack fur einc Airbageinheit mit mindestens einer Straffleine, die an einer 
Fahrzeugkarosserie besfestigbar und beim Aufblascn des Gassackes straffbar ist und die die Ausbreitung des Gassackes beim Aufblasen 
begrenzt, wobei die Straffleinen (10) in mindestens einem Bereich (5) mit dem Gassack (1) Uber ein Haftflachenpaar in Wirkverbindung 
steht, und dafi das Haftflachenpaar zwei Flachenelemente in Form einer Hackenflache und einer Gegenflache umfaflt, von denen die eine 
dem Gassack (1) und die andere der Straffleine (10) zugeordenet ist und die bei der Relativbewegung entlang einer ersten Richtung (F) 
aneinander vorbeigleiten, wahrend sie nach dem Aufblasen des Gassackes (1) bei einer Relativbewegung von Straffleine (10) und Gassack 
(1) entlang einer der ersten Richtung im Wesentlichen entgegengesetzten zweiten Richtung miteinander in Eingriff treten. 
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Aufblasbarer Gassack fur eine Airbageinheit 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen auf blasbaren Gassack fur eine 
Airbageinheit nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

In der DE 196 54 490 Al ist ein Gassack fur eine Seitenair- 
bageinheit von vorzugsweise schlauchartiger Form beschrie^ 
ben, der an mindestens zwei Stellen mit der Kraf tf ahrzeugka- 
rosserie in Verbindung steht und der im unauf geblasenen Zu- 
stand in einem gewolbten Stauraum untergebracht ist. Zwi- 
schen dem Gassack und einer Bef estigungsstelle am Kraftfahr- 
zeug ist ferner mindestens ein langliches Straff- oder 
Spannelement (im folgenden als Straff leine bezeichnet) vor- 
gesehen, das beim Aufblasen des Gassackes straffbar ist. 
Hierdurch wird die Ausbreitung des Gassackes beim Aufblasen 
begrenzt . 

Mittels einer solchen Straffleine kann ferner verhindert 
werden, daS bei einem Crash Fahrzeuginsassen durch ein 
geoffnetes Fenster bzw. ein beim Crash zerstortes Fenster 
hindurch aus dem Wagen geschleudert werden oder dafi nach 
einem Crash einzelne Korperteile eines Fahrzeuginsassen 
durch ein Fenster herausragen und somit einer entsprechend 
groSen Verletzungsgef ahr unterliegen. Hierzu ist es aber 
erforderlich, daS die Straffleine bei einem Crash auch nach 
dem Aufblasen des Gassackes gespannt bleibt. 

Aus der DE 197 07 347 Al ist ein aufblasbarer Gassack fur 
eine Airbageinheit mit mindestens einer Straffleine be- 
kannt, die an einer Fahrzeugkarosserie bef est igbar und beim 
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Aufblasen des Gassackes straff bar ist und die die Ausbrei- 
tung des Gassackes beim Aufblasen begrenzt, wobei die 
Straffleine in mindestens einem Bereich uber eine Riicklauf- 
sperre derart mit dem Gassack in Wirkverbindung steht (wenn 
die Airbageinheit in ein Kraft fahrzeug eingebaut ist) , daS 
sich beim Aufblasen des Gassackes die Straffleine und der 
Gassack in diesem Bereich entlang einer ersten Richtung 
relativ zueinander bewegen konnen und daS nach dem Aufbla- 
sen des Gassackes eine Relativbewegung von Straffleine und 
Gassack entlang einer der ersten Richtung im wesentlichen 
entgegengesetzten zweiten Richtung verhindert wird. Als 
Riicklauf sperre dienen dabei zwei Keile, von denen der eine 
als fester Keil ausgebildet und auf seiner Keilflache mit 
Riefen versehen ist und von denen der andere mittels einer 
Zugfeder beweglich gelagert ist. Diese Rucklauf sperre ist 
zwar in ihrer Funktion sehr zuverlas.sig und sicher; sie 
weist jedoch ein vergleichsweise grofies Gewicht sowie einen 
entsprechenden Platzbedarf auf. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde , einen aufblasba- 
ren Gassack fur eine Airbageinheit der eingangs genannten 
Art zu schaffen, dessen Straffleine mit einfachen Mitteln 
auch nach dem Aufblasen des Gassackes in einem gespannten 
Zustand verbleibt. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die Schaffung 
eines Gassackes fur eine Airbageinheit mit den Merkmalen 
des Patentanspruches 1 gelost . 

Danach ist vorgesehen, daS die Straffleine und der Gassack 
uber mindestens ein Haf tf lachenpaar zuammenwirken und daS 
das Haf tf lachenpaar zwei verformbare Flachenelemente in 
Form einer Hakenflache und einer Gegenflache umfafit, von 
denen die eine dem Gassack und die andere der Straffleine 
zugeordnet ist und die bei der Relativbewegung entlang der 
ersten Richtung aneinander vorbei gleiten, wahrend sie bei 



+ 
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der Relativbewegung entlang der zweiten Richtung miteinan- 
der in Eingriff treten. 

Die erfindungsgemaSe Losung hat den Vorteil, daS sie sich 
mit kostengiinstigen Mitteln realisieren la£t , und zwar ohne 
die Verwendung schwerer Teile, die in einem Crashfall zu 
Verletzungen bei einem Fahrzeuginsassen fiihren konnten. 

Eine Rucklauf sperre wird hierbei durch ein Haf tf lachenpaar 
(nach Art eines Klettverschlusses ) gebildet, das zwei 
elastische, def ormierbare Flachenelemente in Form einer Ha- 
kenflache und einer Gegenflache umfaSt . 

Die beiden dem Gassack einerseits und der. Straffleine 
andererseits zugeordneten Flachenelemente konnen dabei 
sowohl eine unterschiedliche als auch eine iibereinst immende 
Ausdehnung entlang der Erstreckungsrichtung der Straffleine 
aufweisen. Im erstgenannten Fall kann sich das der 
Straffleine zugeordnete Flachenelement iiber eine grofiere 
Lange, insbesondere im wesentlichen iiber die gesamte Lange 
der Straffleine erstrecken, um bei einer Riickstellbewegung 
einen zuverlassigen Eingriff der beiden Flachenelemente zu 
gewahrleisten . 

GemaS einer Variante der Erfindung ist vorgesehen, daS die 
Haken der Hakenflache derart geneigt in bezug auf die Gegen- 
flache verlaufen, daS sie bei der Relativbewegung entlang 
der erst en Richtung iiber die Gegenflache gleiten, wahrend 
sie bei der Relativbewegung entlang der zweiten Richtung in 
die Gegenflache eingreifen. 

Nach einer anderen Variante der Erfindung yerlauft zwischen 
der Hakenflache und der Gegenflache ein. Gleitelement , das 
eine Relativbewegung der beiden Flachenelemente gestattet 
und das einen Anschlag aufweist, auf den bei einer Relativ- 
bewegung entlang der zweiten Richtung (Rucksteilbewegung 
nach dem Aufblasen des Gassackes) eines der Flachenelemente 
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derart einwirkt, da£ das Gleitelement deformiert wird und 
die beiden Flachenelemente (Hakenflache und Gegenflache) 



Vorzugsweise liegt das Gleitelement im gefalteten Zustand 
des Gassackes in der Umgebung seines Anschlages auf dem der 
Straffleine zugeordneten Flachenelement auf und ist derart 
ausgebildet, daS beim Aufblasen des Gassackes das der 
Straffleine zugeordnete Flachenelement hinter das Gleitele- 
ment fuhrbar ist und dafi bei der Ruckstellbewegung nach dem 
Aufblasen des Gassackes das der Straffleine zugeordnete 
Flachenelement auf den Anschlag des Gleitelements auffahren 
kann . 

Das Gleitelement selbst ist vorzugsweise als Gleithulle 
ausgebildet, die die Straffleine umgibt , und weist einen 
Anschlag auf, der die Deformation des Gleitelementes -er- 
leichtert . 

Der Riicklauf der Straffleine nach dem Aufblasen des Gas- 
sackes wird besonders zuverlassig verhindert, wenn auf der 
Straffleine zwei Flachenelemente angeordnet sind, deren mit 
Haf telementen versehene Oberflachen in entgegengesetzte 
Richtungen weisen und denen jeweils ein Flachenelement auf 
dem Gassack zugeordnet ist. Hierzu kann die Oberflache des 
Gassackes mit einer Tasche versehen sein, in der die dem 
Gassack zugeordneten Flachenelemente angeordnet sind und in 
der sich der mit den Flachenelementen versehene Abschnitt 
der Straffleine erstreckt. 

Wenn die Straffleine an einer Stelle des Gassackes fest mit 
diesem verbunden ist und hiervon beabstandet in einem 
anderen Bereich iiber die vorstehend erlauterte Riicklauf sper- 
re (also z.B. iiber ein Haf tf lachenpaar) mit diesem in 
Wirkverbindung steht, dann lafit sich der Gassack beim 
Aufblasen zwischen der genannten Bef estigungsstelle und der 
Riicklauf sperre mittels der Straffleine Gparmen, wobei die 



miteinander in Eingriff treten konnen. 
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Riicklauf sperre sicherstellt , daS die Spannung der Straff lei- 
ne und des Gassackes auch nach dem Aufblasen des Gassackes 
erhalten bleiben. 

Dadurch, date gemaS der vorliegenden Erfindung die Strafflei- 
ne auch nach dem Aufblasen des Gassackes gespannt bleibt, 
kann fur einen Fahrzeuginsassen (im Fall eines Seitenair- 
bags) das Offnen der Fahrzeugtiir oder auch das Verlassen 
des Fahrzeugs durch eine seitliche Fensterscheibe nach 
einem Unfall erschwert werden. Ebenso konnen hierdurch 
Rettungsarbeiten behindert werden, bei denen der Zugang zutn 
Fahrzeug durch eine Fahrzeugtiir oder eine Fensterscheibe 
erf olgen soli . 

Urn diese Nachteile zu beseitigen, sind an der Straffleine 
Mittel vorgesehen, mittels derer die Spannung aus der 
Straffleine herausgenommen werden kann. 

Hierzu kann zum einen vorgesehen sein, daS die Straffleine 
oder ein Bef estigungsmittel , das zur Befestigung der 
Straffleine dient , einen Schwachungsbereich aufweist, der 
einerseits den beim Aufblasen des Gassackes auftretenden 
Kraften standhalten kann und der andererseits durch das 
Aufbringen bestimmter, vorgebbarer Krafte die Herausnahme 
der Spannung aus der Straffleine ermoglicht. Der 
Schwachungsbereich kann insbesondere als Sollbruchstelle 
ausgebildet sein, die beim Aufbringen einer definierten 
Kraft bricht. 

Zur Bildung der Sollbruchstelle kann beispielsweise die 
Straffleine perforiert werden oder aus zwei Teilen beste- 
hen, die uber ein weiteres, mit einer Sollbruchstelle 
versehenes Bauelement miteinander verbunden sind. SchlieS- 
lich kann die Sollbruchstelle auch in einem Bef est igungsele- 
ment vorgesehen sein, uber das. die - Straff leine mit dem 
Gassack oder mit der Fahrzeugkaro.sserie verbunden ist . 
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Anstatt einen Schwachungsbereich vorzusehen, kann ein 
losbares Bef est igungsmittel benutzt werden, uber das die 
Straffleine mit der Fahrzeugkarosserie oder uber das zwei 
Teile der Straffleine untereinander verbunden sind. Dieses 
Bef estigungsmittel wird nach einem Crash gelost, um die 
Spannung aus der Straffleine herauszunehmen . Als losbares 
Bef estigungsmittel eignet sich beispielsweise ein Klettver- 
schluS, 

Weitere. Vorteile der Erf indung werden bei der nachf olgenden 
Beschreibung von Ausf iihrungsbeispielen anhand der Figuren 
deutlich werden. 

Es zeigen: 

Fig. 1 - einen Seitenairbag mit zwei Straff leinen ; 

Fig. 2a - eine Seitenansicht einer Straffleine mit zwei 



Haf tf lachen; 



Fig. 2b 



einen Langs schnitt durch die Straffleine aus 
Fig. 2a; 



Fig. 2c 



ein Detail aus Fig. 2b; 



Fig. 3a 



einen Querschnitt durch einen Abschnittes 
eines Gassackes, der mit einer Tasche versehen 
ist, in der der Gassack und eine Straffleine 
uber ein Haf tf lachenpaar zusammenwirken; 



Fig. 3b 



eine Draufsicht auf den Abschnitt des Gas- 
sackes aus Fig. 3a; 



Fig. 3c 



einen Langsschnitt durch den Abschnitt des 
Gassackes aus Fig. 3a; w . , r 



# 
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Fig. 3d - ein Detail aus der Darstellung gemaS Fig. 3c ; 

Fig. 4a-4c - die Wechselwirkung des Gassackes und der 
Straffleine aus den Figuren 3a bis 3d wahrend 
des Aufblasens des Gassackes und danach; 

Fig. 5a - eine Seitenansicht einer Abwandlung des Ausfuh- 
rungsbeispiels aus den Fig. 3a bis 3d; 



Fig. 5b - einen Schnitt durch die Darstellung gemaS 

Fig. 5a; 

Fig. 5c - ein Detail der Darstellung gemaS Fig. 5b; 

Fig. 6a - eine zweiteilige Straffleine, deren beide 

Teile uber ein Kunststoff element miteinander 
verbunden sind, das eine Sollbruchstelle auf- 
.weist; 

t 

Fig. 6b - eine Straffleine mit einer Perforation; 

Fig. 6c - eine zweiteilige Straffleine, deren beide 

Teile uber eine Naht miteinander verbunden 
s ind ; 

i 

Fig. 6d - eine Bef estigungsstelle , an der eine Strafflei- 
ne mit der Karosserie eines Kraf t f ahrzeugs 
verbunden ist; 



Fig. 7 - eine zweiteilige Straffleine, deren beide 

Teile uber einen KlettverschluS miteinander 
verbunden s ind . 



In Fig. 1 ist ein Gassack- einer- Seitenairbageinheit im 
auf geblasenen Zustand dargestellt : ■ Der Gassack 1 umfaSt 
eine Einblasof f nung 2, in die- mittels "eines Gasgenerators 
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in bekannter Weise in einem Crashfall Gas in den Gassack 1 
eingeleitet werden kann, sowie mehrere Bef est igungsstel - 
len 3, iiber die der Gassack oberhalb einer Kraftf ahrzeugtiir 
an der Karosserie befestigbar ist. 

In seinen beiden unteren seitlichen Endabschnitten. 5 weist 
der Gassack jeweils eine Tasche 6 auf , in der eine 
Straff leine 10 gefiihrt ist. Die beiden Straff leinen 10 sind 
jeweils an einem Ende iiber eine Bef estigungsstelle 11 mit 
der Fahrzeugkarosserie verbunden und an ihrem anderen Ende 
uber eine Bef estigungsstelle 12 an dem Gassack 1 befestigt. 
Dabei befindet sich die gassackseit ige Bef estigungsstel - 
le 12 jeder Straffleine 10 in dem. unteren seitlichen Endbe- 
reich 5 des Gassackes 1, in dem die Tasche 6 fur die je- 
weils andere Straffleine 10 vorgesehen ist. Aufgrund dieser 
Anordnungen der Bef estigungsstellen 11, 12 und der Ta- 
schen 6 fur die Straffleinen 10 uberkreuzen sich diese 
oberhalb des Gassackes 1. Ferner werden die Straffleinen 10 
durch die Taschen 6 jeweils in einen ersten Abschnitt 13 
unterteilt, der sich von der f ahrzeugseitigen Bef estigungs- 
stelle 11 bis zu der Tasche 6 erstreckt, und in einen zwei- 
ten Abschnitt 14, der sich von der Tasche 6 zu der gassack- 
seitigen Bef estigungsstelle 12 erstreckt. 

Die Straffleinen 10 wurden beim Aufblasen des Gassackes 1 
automatisch gespannt, wodurch der Gassack 1 verkiirzt und 
dessen Ausdehnung begrenzt wurde . Nahere Einzelheiten 
hierzu konnen der DE 196 54 490 Al entnommen werden, in der 
im Detail beschrieben ist, wie sich die Ausdehnung eines 
Gassackes mittels einer Straffleine begrenzen lafit, die 
beim Aufblasen des Gassackes automatisch gespannt wird. Es 
sei jedoch darauf hingewiesen, daS die vorliegende Erfin- 
dung unabhangig davon ist, mit welchen Mittel die Strafflei- 
ne gespannt wird. 

Urn die Spannung der Straffleinen 10 auch nach dem Aufblasen 
des Gassackes 1 zu beizubehalten, sind gemafi der voriiegen- 
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den Erfindung Rucklauf sperren in den Taschen 6 vorgesehen. 
In diesen Taschen 6 stehen die Straffleinen 10 iiber Haftfla- 
chenpaare mit dem Gassack 1 in Wirkverbindung , wie im 
folgenden anhand der Figuren 2a bis 5c im einzelnen erlau- 
tert werden wird. 

In den Figuren 2a bis 2c ist ein Abschnitt einer Strafflei- 
ne 10 dargestellt, auf dem zwei Flachenelemente 17, 18 
angebracht sind, die mit jeweils einem Flachenelement auf 
einem Gassack nach Art eines Haftf lachenpaares (Klettver- 
schlusses) zusammenwirken konnen (s. Figuren 3a bis 3d) und 
deren hierzu mit einer entsprechenden Haftflache 19 versehe- 
ne Oberflachen in entgegengesetzte Richtungen weisen. 

Hinsichtlich der konkreten geometrischen Ausgestaltung der 
in den Figuren 2a bis 2c dargestellten Flachenelemente ist 
eine Vielzahl von Varianten dankbar; insbesondere kommen 
eine rohren- oder schlauchf ormige Ausbildung in Betracht. 

ffn den Figuren 3a bis 3d ist ein mit einer Tasche 6 versehe- 
ner seitlicher Endbereich 5 des Gassackes 1 aus Fig. 1 
dargestellt, wobei sich durch die Tasche 6 der in den 
Figuren 2a bis 2c dargestellte Abschnitt einer Strafflei- 
ne 10 erstreckt. 

Die an dem Gassack 1 befestigte Tasche 6 ist auf zwei 
einander gegeniiberliegenden inneren Oberflachen mit jeweils 
einem Flachenelement 7, 8 versehen, auf dem eine Vielzahl 
von Haken 9 angeordnet ist. Die beiden Flachenelemente 7,8 
der Tasche 6 liegen jeweils einem Flachenelement 17 bzw. 18 
der Straff leine 10 gegemiber, wobei den Haken 9 jedes der 
Flachenelemente 7, 8 eine entsprechend gestaltete Haftfla- 
che 19 der Flachenelemente 17, 18 zugeordnet ist, so daS 
die Flachenelemente 7 , 17 und 8, 18 jeweils ein Haftflachen- 
paar bilden, das nach Art .eines Klettverschlusses gestaltet 
ist. Selbstverstandlich- konnten ' dabei auch die mit den 
Haken 9 versehenen Flachenelemente" auf der Straffleine 10 
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vorgesehen sein und dementsprechend die Haftflachen 19 den 
Innenseiten der Tasche 6 zugeordnet sein. 

Die Haf tf lachenpaare 7, 17 und 8, 18 stehen hier aber nicht 
in unmittelbarem Kontakt miteinander, da die Straffleine 10 
von einer Gleithulle 20 umgeben ist, die mit einem Ende 24 
um die Tasche 6 herumgelegt ist und die die Flachenelemen- 
te 17, 18 auf der Straffleine 10 von den Flachenelemen- 
ten 7, 8 auf der Tasche 6 trennt. Die Straffleine 10 kann 
daher problemlos innerhalb der Gleithiille 10 in der Frei- 
laufrichtung F verschoben werden, so daS die Straffleine 10 
beim Aufblasen des Gassackes 1 gespannt werden kann. 

An ihrem dem abgewinkelten Abschnitt 24 abgewandten Ende 
weist die Gleithulle 20 einen Endabschnitt 22 auf, der in 
Fig. 3c wellenf ormig dagestellt ist und der zugleich einen 
Anschlag 21 fur die Straffleine 10 bildet, dessen Funktion 
nachfolgend anhand der Figuren 4a bis 4c noch naher erlau- 
tert werden wird. (Die wellenf ormige Darstellung des Endab- 
schnittes 22 soil insbesondere dessen Verf ormbarkeit symbo- 
lisieren, vergl . Figuren 4a bis 4c; in praxe wird dieser 
Abschnitt vor dem Aufblasen des Gassackes ublicherweise 
keine Verf ormungen aufweisen.) Im Bereich des Endab- 
schnitts 22 der Gleithulle 20 liegen die beiden Flachenele- 
mente 7, 8 der Tasche 6 mit ihrem jeweiligen Endab- 
schnitt 7a, 8a auf der Gleithulle 20 auf und driicken diese 
mit ihrem Endabschnitt 22 gegen die Flachenelemente 17, 18 
der Straffleine 10. Die Gleithulle 20 verhindert demnach 
den Kontakt zwischen den mit Haken 9 versehenen Flachenele- 
menten 7, 8 der Tasche 6 und den zugehorigen Flachenelemen- 
ten 17, 18 der Straffleine 10. 

Anhand der Figuren 4a bis 4c wird nun im einzelnen erlau- 
tert werden, wie sich beim Aufblasen des Gassackes 1 die 
Straffleine 10 durch eine Bewegung entlang der Freilauf rich- 
tung F spannt und wie nach dem Aufblasen des Gassackes 1 
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eine gegenlaufige Bewegung der Straffleine 10 relativ zu 
dem Gassack 1 entlang der Richtung S verhindert wird. 

Fig. 4a zeigt dabei die Lage der Straffleine 10 in der 
Tasche 6 des Gassackes zu einem fruhen Zeitpunkt beim 
Aufblasen des Gassackes. Es handelt sich hierbei im wesent- 
lichen um eine vergroSerte Darstellung der bereits vorste- 
hend beschriebenen Figur 3c, so daS hier auf eine nahere Be- 
schreibung der Fig. 4a verzichtet werden kann. 

Es sei lediglich nochmals darauf hingewiesen, date bei der 
in Fig. 4a dargestellten Position der Straffleine 10 in der 
Tasche 6 die Endabschnitte 7a, 8a der auf der Tasche. 6 
befestigten Flachenelemente 7, 8 im Bereich des 
Endabschnitts 22 der Gleithulle 20 angeordnet sind. 

Wird der Gassack weiter aufgeblasen, so bewegt sich die 
Straffleine 10 in der Tasche 6 relativ zu dem Gassack 
entlang der Freilauf richtung F, wobei die Straffleine 
weiter gespannt wird. Das Spannen einer Straffleine beim 
Aufblasen eines Gassackes ist in der DE 196 54 490 Al 
detailliert beschrieben, auf die diesbeziiglich Bezug genom- 
men wird. Vorliegend soil demgegentiber insbesondere erlau- 
tert werden, wie die Straffleine 10 nach dem Aufblasen des 
Gassackes in ihrer gespannten Position arretiert wird. 

Durch die Bewegung entlang der Freilauf richtung F beim 
Aufblasen des Gassackes gerat der mit den Flachenelemen- 
ten 17, 18 versehene Abschnitt der Straffleine 10 zumindest 
teilweise hinter die Gleithulle 20, wobei er sich in dem in 
Fig. 4b gezeigten Fall sogar vollstandig hinter die Gleit- 
hulle 20 bewegt hat. Mit anderen Worten ausgedriickt, befin- 
det sich der mit den Flachenelementen 17, 18 versehene Ab- 
schnitt der Straffleine 10 nach dem Aufblasen des Gassackes 
derart auSerhalb der - Gleithulle 20, daS die hinteren Enden 
der Flachenelemente 17, 18 dicht hinter dem Endabschnitt 22 
des Gleitelements 2 0 angeordnet sind. 
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Nach dem vollstandigen Aufblasen des Gassackes hat der 
Gassack die Tendenz , sich wieder zu entspannen, und lost 
hierdurch bzw. durch die Belastung eines vom Gassack aufge- 
fangenen Insassen eine Relativbewegung zu der Strafflei- 
ne 10 aus. Dabei bewegt sich die Straff leine 10 mit ihren 
Flachenelementen 17, 18 relativ zu dem seitlichen- Endbe- 
reich 5 des Gassackes in der Tasche 6 entgegen der Freilauf - 
richtung F in Richtung auf ihre Ausgangsposition, d.h. 
entlang der Sperrichtung S 

Bei der Riicklauf bewegung der Straffleine 10 entlang der 
Sperrichtung S wird die Gleithulle 20 aufgrund ihrer wider- 
standsbildenden Strukturen bzw. Oberflachen in ihrem Endbe- 
reich 22 (der einen Anschlag 21 fur die Flachenelemente 17, 
18 bildet) ebefalls in Sperrichtung S geschoben. Dabei wird 
der Endabschnitt 22 zunehmend deformiert und welter entlang 
der Sperrichtung S verschoben, wie anhand der Figuren 4b 
und 4c erkennbar ist. 

Gleichzeitig legen sich die Endabschnitte 7a, 8a der an der 
Tasche 6 befestigten und mit Haken versehenen Flachenelemen- 
te 7, 8 an die zugehorigen Flachenelemente 17, 18 der 
Straffleine 10 an. Es kommt dann zu einer Verriegelung der 
Haf tf lachenpaare 7, 17 und 8, 18 nach Art eines Klettver- 
schlusses, die eine weitere Bewegung der Straffleine 10 
relativ zu der Tasche 6 entlang der Sperrichtung S verhin- 
dert . Diese Sperrwirkung wird noch unterstvitzt durch die 
anhand Fig. 4c erkennbare Verformung der Gleithulle 20, die 
durch die trichterf ormige Ausbildung der Tasche 6 unter- 
stutzt wird und die zu einer gegenseitigen Verwindung der 
Gleithulle 20 und der Flachenelementen 7, 8 der Tasche 6 
f uhrt . 

Die auf den straff leinenseitgen Flachenelementen 17, 18 
aufliegenden Endabschnitte 7a, 8a der gassackseitigen 
Flachenelemente 7, 8 sind doppelt gelegt . Wegen dieser Dop- 
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pelung erstrecken sich die auf den gassackseitigen Flachene- 
lementen 7, 8 angeordneten Haken 9 (vgl . Fig. 3d) auch auf 
der den straff leinenseitigen Flachenelementen 17, 18 abge- 
wandten Seite . Dies bewirkt, daS die Verhakung der Haftfla- 
chenpaare 7, 17; 8, 18 auch bei einem eventuellen Umstulpen 
der Endbereiche 7a, 8a f ortbesteht . Zudem kann durch die 
Doppelung und ggf . weitere dort eingelegte Elemente eine 
Versteifung der Endbereiche 7a, 8a erreicht werden. Hie- 
rdurch wird sichergestellt , daS es zu einem groSf lachigen 
Eingriff zwischen den Flachenelementen 7, 8 der Tasche 6 
und den Flachenelementen 17, 18 der Straff leine 10 kommt . 

Insgesamt wird hier mittels einer Riicklauf sperre verhin- 
dert, daS sich die Straff leine .nach dem Aufblasen des 
Gassackes durch eine Bewegung entlang der Richtung S wieder 
entspannt. Daher bleiben sowohl die Straff leine als auch 
der Gassack nach AbschluE des Aufblasens des Gassackes 
weiterhin gestrafft. 

Ein weiteres Ausf uhrungsbeispiel der Erf indung , ist anhand 
der Figuren 5a bis 5c dargestellt. Die Straff leine 10 weist 
hierbei einen identischen Aufbau auf, wie bei dem Ausf uh- 
rungsbeispiel gemaS den Figuren 3 und 4 . Insbesondere sind 
auf der Straff leine 10 zwei Flachenelemente 117, 118 ange- 
ordnet, deren Haftflachen 119 zur Bildung eines Haftflachen- 
paares mit einer entsprechenden Verhakungsf lache dienen. 
Dementsprechend ist jedem der Flachenelemente! 117, 118 ein 
entsprechendes , mit Haken 109 versehenes 

Flachenelement 107, 108 auf der Innenseite einer Tasche 6 
des Gassackes 1 zugeordnet . 

Die Haken 109 der Flachenelemente 107, 108 der Tasche 6 
verlaufen dabei derart geneigt zu der Straff leine 10, da£ 
sich die Straffleine 10 relativ zu der Tasche 6 ohne weite- 
res entlang der Freilauf richtung F bewegen kann. In der 
entgegengesetzten Richtung, d . h. der Sperrichtung S, ist 
demgegeniiber keine Bewegung der Straffleine 10 in der 
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Tasche 6 moglich; denn bei einer solchen Bewegung greifen 
die Haken 109 der Flachenelemente 107, 108 in die entspre- 
chenden Gegenflachen (Haftflachen 119) der auf der Straff - 
leine 10 vorgesehenen Flachenelemente 117, 118 ein. Es wird 
hier also mit anderen Mitteln die gleiche Wirkung erzielt 
wie bei dem anhand der Figuren 3 und 4 dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel der Erfindung. 

Mit der erf indungsgemafien Losung laSt sich bei Anwendung 
auf einen Seitenairbag insbesondere verhindern, daS bei 
einem Unfall ein Fahrzeuginsasse aus einem geoffneten bzw. 
bei dem Unfall zerstorten Fenster herausgeschleudert werden 
kann . 

Gleichzeit besteht aber das Problem, daS durch die andauern- 
de Straffung der Straffleine und des Gassackes Rettungsar- 
beiten behindert werden konnen .. Insbesondere kann die 
Bergung von Fahrzeuginsassen durch eine Fahrzeugtur oder 
ein Fenster hindurch erheblich erschwert werden. 

! 

Urn dieses Problem zu beseitigen, sind verschiedene Mittel 
denkbar, mit denen im Bedarfsfall die Spannung aus der 
Straffleine herausgenommen werden kann. Verschiedene Ausfiih- 
rungsbeispiele derartiger Mittel sind in den Figuren 6a bis 
6d dargestellt . 

GemaS Fig. 6a besteht die Straffleine aus zwei Abschnit- 
ten 10a, 10b, die liber ein mit einer Sollbruchstelle 3 6 
versehenes Kunststoff element 35 miteinander verbunden sind. 
Die Sollbruchstelle 36 ist dabei derart gestaltet, dafi das 
Kunststoff element 3 5 den beim Aufblasen des Gassackes an 
der Straffleine auftretenden Kraften standhalten kann. Wird 
demgegeniiber mit gro&eren Kraften versucht, die Fahrzeugtur 
zu offnen oder den Gassack von der Fensterscheibe zu entfer- 
nen, so bricht das Kunststoff element 35 an der Sollbruch- 
stelle 36, und die Straffleine bildet dann kein Hindernis 
mehr. 
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Derselbe Effekt kann erzielt werden, wenn die Strafflei- 
ne 10 gemafi Fig. 6b mit einer Perforation 31 versehen wird 
oder wenn sie gemaS Fig. 6c zwei Abschnitte 10a, 10b auf- 
weist, die entlang einer Naht 33 miteinander vernaht sind, 
wobei die Perforation 31 bzw. die Naht 33 den beim Aufbla- 
sen des Gassackes auftretenden Kraften standhalten konnen . 
Durch das Aufbringen entsprechend groSerer Krafte reii^t 
jedoch die Straffleine im Bereich der Perforation 31 bzw. 
der Naht 3 3 . 

Gemafi Fig. 6d ist die Straffleine 10 an einer Bef estigungs- 
stelle 11 uber ein Bef estigungselement 40 an der Fahrzeugka- 
rosserie 4 befestigt, das eine Sollbruchstelle 41 aufweist. 
Auch diese ist so gestaltet, daS sie den beim Aufblasen des 
Gassackes an der Straffleine 10 auftretenden Kraften stand- 
halten kann, wahrend bei entsprechend groSeren Kraften das 
Bef estigungselement 40 an der Sollbruchstelle 40 bricht . 

In einem weiteren Ausf iihrungsbeispiel gemaS Fig. 7 besteht 
die Straffleine wiederum aus zwei Abschnitten 10a, 10b, die 
uber einen KlettverschluS 3 9 miteinander verbunden sind. 
Ein Abschnitt 10a der Straffleine weist daruber hinaus ein 
Zugband 3 9 auf, mit dem im Not fall der KlettverschluS 3 8 
gelost werden kann. 



* 



* 
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Anspruche 

1. Aufblasbarer Gassack fur eine Airbageinheit mit minde- 
stens einer Straff leine (10) , die an einer Fahrzeugkaros- 
serie bef estigbar und beim Auf blasen des 
Gassackes (1) straff bar ist und die die Ausbreitung des 
Gassackes (1) beim Auf blasen begrenzt, wobei die 
Straffleine (10) in mindestens einem Bereich derart mit 
dem Gassack (1) in Wirkverbindung steht, daS sich beim 
Auf blasen des Gassackes (1) die Straffleine (10) und der 
Gassack (1) in diesem Bereich entlang einer ersten Rich- 
tung (F) relativ zueinander bewegen konnen und daS nach 
dem Aufblasen des Gassackes eine Relativbewegung von 
Straffleine und Gassack entlang einer der ersten Rich- 
tung im wesentlichen entgegengeset zten zweiten Rich- 
tung (S) verhindert wird, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die Straffleine (10) und der Gassack (1) uber minde- 
stens ein Haf tf lachenpaar (7, 17; 8, 18; 107, 117; 108, 
118) zuammenwirken und daS das Haf tf lachenpaar (7, 17; 
8, 18; 107, 117; 108, 118) zwei Flachenelemente in Form 
einer Hakenflache (7, 8, 107, 108) und einer Gegenfla- 
che (17, 18, 117, 118) umfaEt, von denen die eine dem Gas- 
sack (1) und die andere der Straffleine (10) zugeordnet 
ist und die bei der Relativbewegung entlang der ersten 
Richtung (F) aneinander vorbei gleiten, wahrend sie bei 
der Relativbewegung entlang der zweiten Richtung (S) mit- 
einander in Eingriff treten. 

2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi die 
Haken (109) der Hakenflache (107,... 10 8J- derart geneigt in 
Bezug auf die Gegenfl ache (117, 113) verlaufen, dafi sie 
bei der Relativbewegung entlang der ersten Richtung (F) 
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uber die Gegenflache (117, 118) gleiten, wahrend sie bei 
der Relativbewegung entlang der zweiten Richtung (S) in 
die Gegenflache (117, 118) eingreifen. 

3. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS 
zwischen den beiden Flachenelementen (7, 17; 8, .18) ein 
Gleitelement (20) verlauft, das eine Relativbewegung der 
Flachenelemente (7, 17; 8, 18) entlang der ersten Rich- 
tung (F) gestattet und auf das bei einer Relativbewegung 
entlang der zweiten Richtung (S) eines der Flachenelemen- 
te oder ein mit dem Flachenelement bewegbares Teil 
derart einwirkt, daS das Gleitelement (20) deformiert 
und/oder verschoben wird und die beiden Flachenelemen- 
te (7, 17; 8, 18) miteinander in Eingriff treten konnen. 

4. Gassack nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daS 
aufgrund der Relativbewegung entlang der ersten Rich- 
tung (F) das der Straff leine (10) zugeordnete Flachenele- 
ment (17, 18) zumindest teilweise hinter das Gleitele- 
ment (20) fuhrbar ist und dafi bei der Relativbewegung 
entlang der zweiten Richtung (S) nach dem Aufblasen des 
Gassackes (1) das der Straffleine (10) zugeordnete Fla- 
chenelement (17, 18) auf das Gleitelement (20) einwirkt. 

5. Gassack nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, 
daS das Gleitelement (20) beim Aufblasen des Gassak- 
kes (1) von dem dem Gassack (1) zugeordneten Flachenele- 
ment (7, 8) gegen das der Straffleine (10) zugeordnete 
Flachenelement (17, 18) gedruckt wird. 
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6. Gassack nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS das Gleitelement (20) zumindest in einem 
Abschnitt (22) einen Anschlag (21) aufweist, um die De- 
formation des Gleitelements (20) zu erleichtern. 

7. Gassack nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichiiet, daS das Gleitelement (20) als Gleithulle ausge- 
bildet ist. 

8. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 

durch gekennzeichnet, dafi auf der Straff leine (10) zwei 
Flachenelemente (17, 18; 117, 118) angeordnet sind, 
deren mit Haf telementen (19; 119) versehene Oberflachen 
in entgegengesetzte Richtungen weisen und denen jeweils 
ein Flachenelement (7, 8; 107, 108) auf. dem Gassack (1) 
zugeordnet ist . 

i 

! 

9- Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichiiet, dafi die Oberflache des Gassak- 
kes (1) mit einer Tasche (6) versehen ist, in der das 
dem Gassack (1) zugeordnet e Flachenelement (7, 8; 107, 
108) angeordnet ist. • 

10. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Straff leine (10) an 
mindestens einer Stelle (12) fest mit dem Gassack (1) 
verbunden ist . 
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11. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da- 
durch gekennzeichnet, da£ an der Straff leine (10) 
Mittel^ (31, 33, 35, 38, 41) vorgesehen sind, urn nach 
dem Aufblasen des Gassackes (1) die Spannung aus der 
Straff leine (10) herausnehmen zu konnen. 

12. Gassack nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Straffleine (10) und/oder ein Bef estigungsmit - 
tel (40), das zur Befestigung der Straffleine (10) 
dient, mit einem Schwachungsbereich (31, 33; 41) verse- 
hen ist, der den beim Aufblasen des Gassackes (1) auf- 
tretenden Kraften standhalten kann. 

13. Gassack nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daS 
der Schwachungsbereich (31, 33, 41) als Sollbruchstelle 
ausgebildet ist. 

14. Gassack nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dafi 
ein losbares Bef estigungsmittel (38) vorgesehen ist, 
uber das die Straffleine (10) an einem weiteren Bauele- 
ment oder zwei Teile der Straffleine (10) untereinander 
verbindbar sind . 
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